Moottoriratojen
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perusteet



Esipuhe

Tassa dokumentissa kuvataan lyhyesti moottoriratojen erilaiset toiminnot ja niiden turvallisuuden
Iahtokohdat. Dokumentti perustuu vuonna 2017 Hyvinkaan vauhtipuistossa kdynnistettyyn pilottiprojektin
ensimmadiseen selvitysvaiheeseen.

Vuonna 2016 moottoriurheilun viranomaisvalvonta siirrettiin kuluttajaturvallisuuslain muutoksella
Tukesille, joka kaynnisti Keski-Uudenmaan Pelastuslaitoksen ja moottoriurheilun lajiliittojen, AKK
Motorsport ry:n (AKK) ja Suomen Moottoriliitto ry:n (SML) kanssa pilottiprojektiksi hankkeen paivittaa
Hyvinkaan Vauhtipuiston turvallisuusdokumentointi malliksi, jota voitaisiin jatkossa soveltaa
moottoriurheiluun yleisesti.

Lakimuutos ei muuttanut moottoriurheilua turvallisemmaksi tai vaarallisemmaksi, vaan selkeytti
"vaarallisen toiminnan” vastuiden kuuluvan toimijoille ja toimijoiden ja toiminnan valvonnan yhdelle
viranomaiselle. Moottoriurheilun oma sdannostd on pyrkinyt aikaisemminkin varmistamaan, etta kilpailut
jarjestetdan turvallisesti aiheuttamatta tarpeetonta vaaraa kilpailijoille, kalustolle, toimitsijoille tai yleisolle.
Saannosto periytyy kansainvalisista saannoista ja jarjestaytyneen moottoriurheilun rata-, toimitsija- ja
kilpailijalisenssikaytannot koulutuksineen varmistavat, ettd kilpailua jarjestava yhteiso voi olettaa, etta
kilpailuun osallistuvilla on riittavat tiedot ja taidot.

Tahan dokumenttiin on koottu havaintoja nykyisesta toiminnasta jaoteltuna toiminta-alueittain.
Pyrkimyksena on tuottaa alustava vaara- ja riskianalyysi, jonka perusteella |6ydetadan alueet, joihin
turvallisuuden dokumentoinnissa on panostettava. Saantdjen mukaan jarjestettavat kilpailut eli 1%
moottoriurheilusta on dokumentoitu hyvin, kun taas 99% eli kilpailujen ulkopuolista harjoittelua ei juuri
edes tunnisteta kuuluvan muiden kuin harjoittelijoiden omalle vastuulle.

Laki edellyttaa toimijalta asiantuntemusta, jonka perusteella toimija tuntee toiminnan kaikki vaarat ja riskit.
Saantdjen mukaan toimittaessa minimoidaan tunnetut vaarat ja varaudutaan toimimaan onnettomuuksien
sattuessa. Jokainen moottorirata on kuitenkin erilainen ja jokaisella on my6s omat vaaratekijansa. Ihmisten
toimintaa voidaan ohjeistaa, mutta harrastustoiminnassa mukana on aina ns. satunnaisia toimitsijoita,
joiden osaaminen jaa toiminnanharjoittajan antaman perehdytyksen varaan ja vastuulle.

Onnettomuuden jalkeen toiminnan harjoittaja saattaa joutua osoittamaan, ettei ole laiminlyonyt
velvollisuuttaan olla riittavan huolellinen. Kaikkien vaarojen ennakointi ei ole mahdollista, joten uusien
vaarojen esiintyessa toimijan olisi ryhdyttdava toimenpiteisiin. Paras keino on osoittaa, minkalaisiin
vaaroihin on varauduttu ja milla perusteella joihinkin vaaroihin ei. Toimijoilla olisi kuitenkin oltava
menetelmat, jolla uudet asiat dokumentoidaan ja arvioidaan, johtuvatpa ne tehdyistd muutoksista tai
aikaisemmin kokemattomista tapahtumasarjoista.

Toimintatavan muutos

Viranomaisten rooli on muuttunut lakimuutosten myo6ta siten, etta viranomaisilla ei ole enda velvollisuutta
hyvaksya toiminnanharjoittajan suunnitelmia (esim. osallistuminen ratojen turvatarkastuksiin). Toiminnan
harjoittajan on laadittava itselleen toiminnalle tarpeelliset suunnitelmat ja toimintaohjeet oman
asiantuntemuksensa ja osaamisensa perusteella. Suunnitelmiin kuuluu myos niiden perehdyttdminen
kaikille tapahtuman osapuolille seka tiedottaminen yleisolle tarpeellisessa laajuudessa.

Tarvittavat suunnitelmat maarittyvat paikallisten olosuhteiden lisdksi lukuisista laeista, asetuksista ja
viranomaisten antamista soveltamisohjeista sekd moottoriurheilun saannoista.



Suunnitelmat on dokumentoitava ja ne on pyydettdessa toimitettava viranomaisille. Dokumenttien
puuttuessa viranomainen voi keskeyttaa tai kieltdd toiminnan. Onnettomuuden sattuessa havaittu
suunnitelmien puuttuminen osoittaa, ettei lakeja ole noudatettu, mika voi johtaa rikosoikeudellisiin
seuraamuksiin.

Dokumentin laatijoina ovat toimineet

Jyri Kaisla Hyvinkdaan UA
Paavo Aaltonen Hyvinkdan UA
Juha Henriksson Hyvinkdaan MK



Seuraavassa on kuvattu keskeiset moottoriratojen turvallisuuden kanalta merkittdavat kokonaisuudet ja
niiden turvallisuuden lahtékohdat:

Moottoriradat

Moottoriratoja on kahdenlaisia, kiinteita ja tilapaisia.

Kiinteat radat sijaitsevat moottorirata-alueilla kuten Hyvinkdan Vauhtipuisto ja tilapdisida ovat mm
teollisuusalueille rakennetut rallisprint-radat. My6s moottorirata-alueilla voi olla tilapaisia ratoja: kiinteiden
ratojen huoltoteille voidaan rakentaa tilapdinen rata esimerkiksi crosskart- tai endurokilpailuja varten.
Tilapdinen rata voi my6s kulkea osin varsinaisen moottorirata-alueen ulkopuolella.

Molemmissa tapauksissa radoilla on pdavastuutaho — radan haltija, joka vastaa radan
turvallisuusjohtamisesta. Tilapaisradoilla haltijalla on oltava tall6in maa-alueiden omistajien kanssa tehdyt
sopimukset alueiden kaytosta. Kiinteilla radoilla haltija on joko rata-alueen omistaja tai vuokraaja.

Luvan varaiset kilpailut

Keskusliittojen luvilla jarjestettdvat suorituspaikat ovat ao. liittojen tarkastamia ja hyvaksymia tietyille
kilpailutyypeille ja ajoneuvoluokille. Radantarkastuksen yhteydessa niille on tehty myds turvatarkastus.
Ratojen turvallisuutta valvotaan ja niiden ratakorttiin tehddaan merkinnat mahdollisista korjaustarpeista
kunkin kilpailun jalkeen. Kiinteille radoille vaaditaan ymparistolupa, muille meluilmoitus.

Kilpailujen ulkopuolinen kaytto.

Kiintedn radan kilpailujen ulkopuolisten tapahtumien (kuten kaluston testaus, harjoittelu ja
suunnistuskilpailu) turvallisuutta ohjaa lakien, asetusten ja viranomaisohjeiden lisdksi ratasdadannét ja kunkin
tapahtuman vastuullisen tahon kanssa sovitut asiat.

Radan haltija

Radan haltija vastaa pysyvista luvista kuten ymparistolupa ja rakennusluvat/toimenpideilmoitukset.
Tapahtuman jarjestaja vastaa, jos niin on sovittu, tapahtuman luonteen mukaan muista luvista kuten
tapahtumailmoitus (entinen huvilupa), elintarvikkeiden myynti-ilmoitus, meluilmoitus, isojen
tilapaisrakenteiden pystytysluvat ja sahkoturvallisuusasiakirjat, luvat tilapdiseen majoittumiseen, luvat
maa- ja vesialueiden omistajilta jne.

Radan haltijalla on valvontavastuu aina kun rata-alue on avoinna. Vastuuta voidaan osin siirtda esimerkiksi
vuokrasopimuksella toiminnan harjoittajalle.

Haltijan velvollisuuksiin kuuluu opastaa, kouluttaa ja antaa tietoa tapahtuminen jarjestdjille.

Radan haltijan on nimettava vastuuhenkild, jolla on riittdva osaaminen turvallisuusjohtamisen
toteuttamiseksi ja joka vastaa siitd, etta tapahtuminen jarjestdjat ja heidan nimeamat henkilot tietavat
turvallisuuden kannalta oleelliset asiat ja valvovat, ettd maarayksia ja ohjeita noudatetaan. Kaikki
dokumentit on oltava ja pystyttava antamaan kirjallisesti kayttdsopimuksen liitteena.

Koska kaikkia riskeja on mahdotonta osoittaa ennakolta vastuuhenkil® voi tarvittaessa keskeyttaa
tapahtuman turvallisuussyista. Radan turvallisuusvastaava on mainittava radantarkastuksessa.

Padjarjestdja, toiminnan harjoittaja
Usein rata-alueen haltija on paajarjestaja. Paajarjestdja on tapahtuman vastuun kantaja; on tunnettava

kaikki vaaratekijat ja oltava riittdva osaaminen.
On tunnettava



e vaaratekijat
e lainsdadanto
e seurattava lakien ja kaytantéjen muuttumista
e olosuhteiden muuttuminen
e tekniset muutokset
Padjarjestajalla on vastuu varautumisesta ja ennakoinnista:
e Yksittdisen tapahtumanjarjestdjan (esim. radanvuokraajan) ohjeistus, opastus ja valvonta
e Yhteisty0 eri viranomaisten kanssa, tarkastukset osallistuminen viranomaisvalvontaan.
e lakien ja lupien mukainen tiedon keruu, talletus ja raportointi
e Henkilokunnan osaaminen, koulutus ja opastus, vastuunkanto
e Toimitsijoiden osaaminen, koulutus, lisenssit
e Vastaa sopimuskumppaneista

Vastuuketjut

Radan haltija on aina vastuussa kaikista tapahtumista, joita radalla toteutetaan. Haltijan on nimettava
vastuuhenkild, turvallisuusjohtaja, tahan tehtavaan.

Radan haltija on sopimuksella voinut siirtda osan vastuusta toiminnan harjoittajille ja tapahtumien
jarjestdjille. Tallainen tilanne syntyy kun seura, joka hallitsee rataa vuokraa sen yritys a:lle ajotapahtumaa
varten tai seuralle b, joka jarjestaa kilpailun.

Sopimusten niin salliessa toiminnan harjoittaja voi myos siirtaa osan vastuusta tapahtumien jarjestajille.
Tallainen tilanne syntyy kun seura, joka hallitsee rataa vuokraa sen yritykselle x, joka yllapitaa rataa ja x
vuokraa sen seuralle y, joka jarjestaa kilpailut.

Kaikissa tapauksissa osa vastuista voidaan siirtda sopimuksella ketjussa alaspain.

Haltijan velvollisuuksiin kuuluu opastaa, kouluttaa ja antaa tietoa tapahtuminen jarjestdjille.

Radan haltijan ja nimetty vastuuhenkil vastaa siita, etta tapahtuminen jarjestajat ja toiminnan harjoittajat
ja heiddan nimeamat henkilot tietdvat turvallisuuden kannalta oleelliset asiat ja valvovat, ettd maarayksia ja
ohjeita noudatetaan. Radan haltijalla on myds valvontavastuu.

Tapahtuman jarjestdja vastaa kaikista hankkimistaan sopimuskumppaneistaan kuten esim. ravintola-
alihankkijoista.

Radankayttosopimuksiin on laitettava liitteeksi Tukesin valmiiksi esitdaytetty onnettomuusilmoituslomake.
Lajiliittojen luvilla jarjestetyissa kilpailuissa lajiliittojen sadannot maarittelevat, etta kilpailun jarjestdja on
vastuussa varsinaisen kilpailun turvallisuusjohtamisesta.

Radan kilpailujen ulkopuolinen kaytto

Valtaosa radan aukioloajasta on muuta kuin kilpailutoimintaa — radoilla tapahtuu mm pelastuslaitoksen
harjoittelua, puolustusvoimien toimintaa, suunnistuskilpailuja ja kilpakaluston testaamista ja harjoittelua.
Kaikki turvallisuusmaaraykset, pelastuslaki ja — asetukset, ymparistéluvan ehdot, osin lajisddnnot ja
ratasaannot ovat voimassa kilpailujen ulkopuolisessa toiminnassa.

Radan haltija (tai mahdollinen vuokraaja yksittaisen tapahtuman aikana mikali asiasta on sovittu
kirjallisesti) vastaa kaikesta toiminnasta tapahtumien aikana.



Kuluttajaturvallisuus on huomioitava kun tilaisuudessa kuluttajan asemassa olevia osallistujia;
tuvallisuusasiakirjan tarve. Kaikki osallistujat pitda ohjeistaa (tarvittaessa kouluttaa) ja valvonta on
jarjestettava.

Hyvinkdan Vauhtipuiston radoilla on turvataulu/allekirjoitettavat rata-ohjeet, josta radoille saapuvat
henkilot |0ytavat turva- ja kdyttoohjeet sekd osoitteet avun saamiseksi.

Kilpailut

Kilpailut jakaantuvat kahteen osaan: Moottoriurheilun keskuslittojen (AKK Motorsport ry ja Suomen
Moottoriliitto ry, SML) luvalla jarjestetyt kilpailut ja muut ( kuten rokkiralli ja kerhokisat )

Luvan varaiset kilpailut
Kilpailuille pitda hakea lupa AKK:Ita tai SML:ta ja luvan saamisen edellytetdan seuran olevan ao. liiton jasen

(kilpailun vastuutaho). Luvan saamisen ehtona on mm patevien ja sddnnot tuntevien toimitsijoiden
nimeaminen, suorituspaikalle tehty radantarkastus, ja kilpailun sddntdjen laatiminen. Kilpailuissa
noudatetaan ao. keskusliiton sadntdja ja turvallisuusmaarayksia.

Muut kilpailut
Muiden kilpailujen turvallisuutta ohjaa lakien, asetusten ja viranomaisohjeiden lisdksi ratasaannot ja kunkin
tapahtuman vastuullisen tahon kanssa sovitut asiat.

Kilpailijat

Kilpailijoiden turvallisuutta ohjaavien sdaantdjen lahde riippuu siita osallistuuko han keskusliiton luvalla
jarjestettavaan kilpailuun vai muuhun kilpailutapahtumaan.

Luvan varaiset kilpailut
Keskusliiton sddnnoissd on maaritelty kuhunkin kilpailuun ja luokkaan vaadittava kilpailijalisenssi. Lisenssin

saavuttaminen edellyttaa koulutusta ja kirjallista koetta. Kilpailuun ilmoittautuessaan kilpailija vakuuttaa
tuntevansa kilpailun sddnnot, noudattavansa niitd ja tietdvansa olevansa vastuussa omasta ja
huoltojoukkojensa toiminnasta koko tapahtuman ajan.

Muut kilpailut
Muissa kilpailujen kilpailijoiden roolia ohjaa lakien, asetusten ja viranomaisohjeiden lisaksi ratasaannot ja

kunkin tapahtuman vastuullisen tahon kanssa sovitut asiat.

Toimitsijat

Toimitsijoiden turvallisuutta ohjaavien saantéjen lahde riippuu siita osallistuuko han keskusliiton luvalla
jarjestettavaan kilpailuun vai muuhun kilpailutapahtumaan.

Luvan varaiset kilpailut
Keskusliiton sadnnoissa on madritelty kuhunkin kilpailuun ja luokkaan eri tehtaviin vaadittavat
toimitsijalisenssit. Lisenssin saavuttaminen edellyttaa koulutusta ja harjoittelua.




Kilpailujen paatoimitsijoilta vaaditaan lisenssi; enin osa jarjestelyissa mukana olevista toimitsijoista on ns.
satunnaisia ilman lisenssia olevia toimitsijoita. Kullakin toimitsijalla on oma esimies ja ylimpana kilpailun
johtaja. Esimiesten tehtdva on kouluttaa toimitsijat ja kertoa turvallisuuteen liittyvat tekijat seka valvoa
toimintaa. Toimitsijoiden sijoittuminen on maaritelty radantarkastuksessa samoin kuin tarvittavat
suojarakenteet.

Muut kilpailut
Muissa kilpailujen toimitsijoiden roolia ohjaa lakien, asetusten ja viranomaisohjeiden liséksi ratasaannot ja

kunkin tapahtuman vastuullisen tahon kanssa sovitut asiat.

Yleiso

Moottoriradoilla on aukioloaikoina periaatteessa kolmenlaisia henkil6ita: Kilpailijat ja heidan huoltojoukot,
toimitsijat ja yleiso. Yleiso koostuu kilpailutapahtumien maksaneista katsojista (erdissa tapauksissa
padsymaksua ei kerdtd) ja muista satunnaisista alueella liikkuvista ihmisista, kuten ulkoilijat, marjastajat,
harjoittelijoiden mukanaan tuomat ihmiset jne.

Yleison joukossa on myds jarjestdjan kutsumia vip-vieraita ja yhteistydkumppaneita, keskusliittojen ja
seurojen vapaakorttilaisia, joista talla hetkelld osa ohittaa oman kokemuksensa ja tietdmyksensa
perusteella jarjestadjan antamia tapahtumakohtaisia ohjeita.

Kilpailuissa yleison sijoittumisen sallituille katselupaikoille ja sen valvonnan maarittelee radantarkastus ja
sen yhteydessa tehty turvatarkastus. Monella radalla on maaritelty katsomoalueet. Kilpailun aikana yleisén
sijoittumista valvoo jarjestyksen valvonta ja kilpailun johto. Yleiso varikolla, tasta lisaa kohdassa varikko.

Kilpailujen ulkopuolisten tapahtumien yleison sijoittumisen valvontakaytannot ja — tarpeet vaihtelevat eri
rata-alueilla. Erilla radoilla valvonta tapahtuu palkatun henkil6stén / talkooporukan toimesta kun taas
toisilla rata-alueen avannut tai avaimen kuitannut taho on vastuussa. Yleisén ohjaamista tehdaan
rakenteellisin ratkaisuin kuten aidat, raivaamaton vesaikko, lumivallit, jyrkat rinteet jne.

My®0s tapahtumien luonne maarittaa yleison sijoittumista ja sen valvontaa. Radan kaytto kilpakaluston
testaamiseen edellyttaa erilaista yleison valvontaa kuin vaikkapa suunnistustapahtuma tai pelastuslaitoksen
pelastusharjoitus.

Tapahtumalle, johon voidaan olettaa olevan yli 200 henkil6a yhta aikaa paikalla, pitaa tehda
tapahtumailmoitus (entinen huvilupa) ja sen ehtoja on noudatettava esimerkiksi jarjestyksenvalvonnan
osalta.

Jarjestyksen valvonta ja liikenteen ohjaus ovat oleellinen osa yleisdturvallisuutta — kulkureitit on pidettava
vapaina ja hairiokayttaytymiseen on puututtava mielelladn ennakolta. Lapset ja liikuntarajoitteiset vaativat
oman huomionsa. Tapahtuma saattaa vaatia poikkeavia liikkennejarjestelyja kuten pysakaointikieltoja ja
alennettuja nopeusrajoituksia. Jarjestyksen valvojilla ja liikenteen ohjaajilla pitda olla riittdva osaaminen (=
poliisin hyvaksynta, jarjestyksenvalvontakortti, tieturvakortti )

Oleellinen osa yleisoturvallisuutta on myos riittdvien wc-tilojen jarjestdminen katsoja-alueelle.
Minimimé&ara on 1 WC / 50 katselijaa.
Yleis6n on my0s tiedettava mista saa tarvittaessa ensiapua.



Yleis6alueella on usein myds katsomoja, myyntipisteita ja muita rakennelmia (kuten pomppulinna). Niiden
turvallisuuden ohjeistaminen ja valvonta pitda myos huomioida (esim. riittdvat painot kovan tuulen varalta,
rakenteiden toimenpideilmoitukset/rakennusluvat, sdhkoturvallisuus jne.)

Rata-alueen haltija ja jos on sopimuksen mukaan eri, tapahtuman paajarjestija vastaa
yleiséturvallisuudesta.

Ulkopuoliset rata-alueella

Moni rata-alue on aukioloaikojen ulkopuolella ulkoilijoiden kdytossa ja jalan ja suksin liikkumisen lisdksi
kdytéssa on my6s mopoja, polkupyoéria, moénkkareita, lumikelkkoja, segwayt jne. Osa naista kavijoista on
lilkkeellda myos suljetuilla alueilla.
Rata-alueilla liikkuu myds tapauksesta ja tilanteesta riippuen monenlaisia henkil6ita, jota eivat osallistu
varsinaiseen meneilldan olevaan tapahtumaan:

e Uteliaat, ulkoilijat, kiusantekijat

e Harjoittelijoiden mukana tulevat henkil6t

e Rata-alueen henkilokunta (tilanteeseen kuulumaton, esim. talkoot)

e Llapset ja lemmikit erityisasemassa
Lajiliittojen luvilla ajettavissa kilpailuissa paikalla on jarjestyksenvalvonta.
Kilpailujen ulkopuolisessa toiminnassa yleison ja satunnaisten kulkijoiden ohjaus toteutetaan rakenteellisin
ratkaisuin (esim. vallit, aidat, merkinnat).
Vastuu aina radan haltijalla, ja tai jos niin on sovittu, erilliselld tapahtuman jarjestajalla

Yleiso6 osallistuu

Monen tapahtuman yhteydessa myds yleisélla on mahdollisuus osallistua tapahtumaan. Yleiséarvonnan
padpalkinto on muutama kierros radalla ralliauton kyydissa, paasponsorin edustajille tarjotaan vippikyytia
tai vaikkapa mahdollisuutta osallistua stunttishow-esitykseen jne. Ndissa tilanteissa maaritellaan tarkkaan
tarvittavat turvallisuusjarjestelyt kuten ajopuvut, sijoittumiset, voiden kdytot jne. Tarkeda on myos
perehdyttda, opastaa ja kouluttaa osallistujat valvontaa unohtamatta.

Kuluttajaturvallisuuslaissa on mainittu erikseen karting-radat, koska osassa niista yleiso voi itse osallistua
ajotapahtumaan. Naissa tapauksissa tarvitaan toiminnanharjoittajan turvallisuusasiakirja.

Vastaavia tapahtumia ovat myos maallikoille jarjestetyt ajotilaisuudet, polttarit jne.

YleisO voi erdissa kilpailuissa liikkkua myo6s varikolla — tasta lisda kohdassa varikko.

Varikko

Kilpailutilanteissa moottoriratojen varikot jakaantuvat kahteen tyyppiin: Suljetut ja avoimet varikot.
Suljetuille varikoille paasy on valvottua ja rajoitettu kilpailijoille ja heidan taustajoukoilleen seka
toimitsijoille.

Suljetuille varikoille myydaan joissain tapauksissa paasylippuja siella voivat vierailla mm vippihenkil6t ja
muut vapaakorttilaiset. Valtaosassa Suomen moottoriurheilukilpailuista varikko on kaikille avoin.



Varikkotoimintaan kuuluvat myos kilpakaluston purku- ja lastausalue seka trailerien sdilytyspaikat.
Kilpailujen ulkopuolisessa kaytdssa varikot ovat avoimia.

Varikolla liikkuu kolmenlaisia ajoneuvoja: Kilpakalustoa, huoltoautot ja jarjestdjan ajoneuvot kuten hinaus,
toimitsijat, myyntipisteiden tarvikekuljetukset ja pelastusajoneuvot. Erdilla radoilla mm toimitsija- ja
yleiséliikenne tapahtuu varikon lapi. Varikoilla kdytetaan myos kevytajoneuvoja.

Varikolla liikkuu myds kolmenlaisia ihmisia: kilpailijat ja heidan taustajoukot, toimitsijat ja yleiso.

Rata-alueen haltija ja jos on sopimuksella eri, tapahtuman paajarjestaja vastaa varikkoturvallisuudesta.
Kilpailuissa my6s radantarkastus ja siihen liittyva turvatarkastus saattaa maaritellad varikkoturvallisuuteen
liittyvia asioita.

Lajiliittojen luvalla jarjestetyissa kilpailuissa sdannot maarittelevat, etta kilpailija vastaa oman
taustajoukkonsa (=huoltomiehet, vieraat) tekemisista.

Varikkoturvallisuudessa on huomioitava:

o Keskusliittojen saantojen maaraykset 6ljyntorjunnasta, sammuttimista, tankkauksesta ja
varikkokadyttaytymisesta.

o Kilpailun saantdjen maaraykset, mm varikkonopeus

e Pelastuslain maaraykset, toiminta poikkeustilanteissa

e Padjarjestdjan laatimat turvallisuusohjeet (esim. ratasdadannot)

e Padjarjestdjan antama opastus ja koulutus ja valvonta

e Vaarallisten aineiden maarat, sailytys ja kasittely, kemikaalilain maaraykset

e  Kuluttajaturvallisuuslain maaraykset

e  Ymparistéluvan ehdot

o Kokoontumislain maaraykset, tapahtumailmoituksen ehdot

e Muut viranomaismaaraykset

e Varikolla vierailevien kilpailijoiden mukanaan tuomien henkildiden ja muun yleisén opastus ja
valvonta.

e Varikkopaikan toiminnan ja sielld toimivien/vierailevien ihmisten valvonta

e Telttojen, katosten ja muiden rakenteiden pystyttamisen ohjeistus ja valvonta (mm painot kovan
tuulen takia)

e Sdhkoturvallisuus

e Hitsaus, tupakointi, avotulen teko

e  Majoittuminen varikolla

e Vesi, viemarointi, WC:t, pesutilat

Listasta huomataan, etta vastuujarjestdjan pitaa tietaa runsaasti turvallisuuteen liittyvista tekijoista ja
maarayksista!

Onnettomuus

Moottoriradoilla tapahtuvat onnettomuudet voidaan jakaa kahteen ryhmaan: Lajille tyypilliset tapahtumat

ja onnettomuudet. Molempia tapauksia voi sattua niin varsinaisella ajoradalla, varikolla, katsomoissa,
pysakadintialueilla kuin muilla alueilla kuten huoltotiet.



Lajille tyypilliset tapahtumat ovat pienid haavereita eivatka ne vaadi kohdehenkiléiden valitonta jatkohoitoa
rata-alueen ulkopuolella. Tallaisia tapauksia ovat esimerkiksi kilpa-auton suistuminen ratavalliin,
kaatuminen, kompastuminen, katsojan tuolin pettaminen jne.
Onnettomuudesta on kyse kun

e Kohdehenkildlld on valitén jatkohoitotarve

e Vakava ajoneuvovaurio

e Radan rakenteiden merkittéva vaurio
Naita tapauksia ovat esimerkiksi raju kaato, jossa kuljettaja loukkaantuu tai vakavaan henkilévahinkoon
johtanut vahinko varikolla hitsauspaikalla. Onnettomuuksista on tehtdva raportti TUKES:in nettisivuilla
olevien ohjeiden mukaisesti.
Tapahtuman tyypista tai seuraamuksista huolimatta tapaturmista ja onnettomuuksista on pidettava
kirjanpitoa.
AKK:n luvilla jarjestettavissa kilpailuissa toimii onnettomuuksien selvittelyryhma, joka raportoi niista
tapauksista, joissa kohdehenkild on kuljetettu valittdmasti jatkohoitoon.
Kaikissa tapahtumissa paikalle tarvittaessa kutsuttu / paikalla oleva ensihoitoyksikkd tekee paatoksen
jatkohoidon tarpeesta.
Rata-alueella jarjestettavista tapahtumissa sattuneista onnettomuuksista ja tapaturmista on saatettava
tieto radan haltijalle.
Erikseen on muistettava, ettd moottoriradoilla tapahtuu myds sairaskohtauksia ja ihmisia on kuollutkin
niiden takia. N&aita tapauksia ei lasketa onnettomuuksiksi, mutta niidenkin varalta on oltava valmius toimia
tarvittavan ensihoidon jarjestamiseksi.
Lajiliittojen luvilla jarjestetyissa kilpailuissa paikalla on oltava vahintdan yksi ensihoitoyksikko seka
radantarkastuksessa madritelty maara pelastushenkil6stoa.
Muissa tapahtumissa ensihoidon tarve ja saatavuus vaihtelee. Tapahtuman jarjestajan toimesta paikalla voi
olla valvoja, joka soittaa tarvittaessa numeroon 112.
Rata-alueella tai radanvuokraussopimuksessa pitda olla ohjeet avun halyttamisen ja tiedot mm radan
osoitteesta.

Saannot
Autot

Kilpailut

Keskusliiton luvanvaraisissa kilpailuissa noudatetaan autourheilun kansallisen keskusliiton, AKK Motorsport
ry:n saantoja.

Autourheilu jakaantuu AKK:n sdantdjen mukaisesti kolmeen pdaosaan: Nopeuslajit, rallit ja muut
Nopeuslajit jakaantuvat taas useampaan osaan kuten rata, jokamiesluokka ja rallicross.

Muita ovat esimerkiksi offroad, pienoisautoilu ja autosuunnistus.

Saannot jakaantuvat sisaltonsa puolesta kolmeen osaan: yleiset, lajisadannot ja tekniset saannot.
Lahtokohtaisesti sdannot noudattavat FIA:n kansainvalisia saantoja.

Yleisissa sddnndissa (autokilpailujen kansalliset maaraykset Suomessa) maaritellaan kilpailijoiden ja
toimitsijoiden lisenssivaatimukset, vastuutahot, ympariston suojelun kannalta tarkeat asiat ja
onnettomuuksien selvitysryhman toiminta ja tehtavat.

Lajisdannoissa luokitellaan kaytettavat radat seuraavasti:
Al KV-moottoriradat



A3 Muut kestopaallysteiset radat
A4 Ei-kestopaallysteiset radat

A5 Kartingradat

B1 Rallicrossradat

B2 Rallisprint-radat

B3 Maaradat

B4 Muut radat

Kilpailuluokat ja niiden eritysmaardykset on myds maaritelty lajisddnnoissa.

Lajisdannodissa madritelladan myos ratojen suojavydhykkeet, tarvittavat kaiteet ja verkkoaidat, toimitsijoiden
sijainti, yleison sijainti ja valvonta, ensiapu, pelastustoiminta ja erilaisten ratojen tarkastus (kuten
Moottorirata, rallicross-rata, maarata, jdarata, speedway-rata ja makirata). Edelleen lajisdanndissa
maaritellddn myos varikon turvallisuuteen liittyvia asioita.

Tekniset saannot jakaantuvat kahteen osaan: Kuljettajan turvaaminen ja auton tekniikka

Henkilokohtaisen turvallisuuden takaamiseksi on maaritelty mm, turvavyot, istuimet, niskatuet ja ajopuvut.
Auton tuvallisuutta varten on sddnnoissa maaratty mm auton turvakaaret, moottorin tilavuus,
polttoainesailion sijainti, paloseinien materiaalit, paavirtakytkin, rajoitukset autojen rakentelulle (mm
akselien siirrot), ruostevauriot, poistettavat /pakolliset osat, lasien materiaalit, sammuttimet, renkaat,
vetotapa jne.

Teknisissa sadnnoissa on eroja erilaisten kilpa-autojen valilla.

Turvallisuuteen liittyvia maarayksiin vaikuttaa myos kuljettajan ik ja taitotaso (nopeus tai tehorajoituksia).

Turvallisuuteen liittyvia saantdja on myos sarjasdanndissa, kilpailijatiedotteissa ja niita saatetaan antaa
ohjaajakokouksissa ja lisamaarayksista.

Kilpailujen ulkopuolinen kaytto.

Kilpailujen ulkopuolisten tapahtumien turvallisuutta ohjaa lakien, asetusten ja viranomaisohjeiden lisaksi
ratasdannot ja kunkin tapahtuman vastuullisen tahon kanssa sovitut asiat.

Moottoripyorat

Keskusliiton luvanvaraisissa kilpailuissa noudatetaan autourheilun kansallisen keskusliiton, Suomen
Moottoriliitto ry:n saantoja.
Moottoripyoralajit jakaantuvat SML:n saantéjen mukaisesti kolmeen padosaan: Nopeus, rata, reitti ja
kokoontuminen.
Saannot jakaantuvat sisaltonsa puolesta kahteen osaan: Lajisdaannoét, urheilusaannot
Lahtokohtaisesti sadannot noudattavat FIM:in kansainvalisia saantoja.
Lajisdannoissa sovitetaan yhteen tekniikka ja taitotaso.
Urheilusdaanndissa kerrotaan yleiset saannot ja jarjestamisohjeet seka tekniset sdannot.
Motocrossissa radat luokitellaan kolmeen luokkaan

o |uokka 1 on KV-kelpoinen

e |uokka 2

e |uokka 3
Muita ratoja

o asfalttipaallysteinen rata

e asfalttipaallysteinen rata, jossa on my0s sorapintaisia kurveja ja hyppyreita.



e tekniikkarata
e maastokoe
e maastorata

Motocross-radoille tehdaan rataluokitustarkastus, jossa maaritellaan turvaetaisyydet, valvonta (nakyvyys
jne.), rataprofiili ja kilpailutekniset asiat (nopeudet, leveys, kilpailijamaara jne.)

Kilpailujen ulkopuolinen kaytto.
Kilpailujen ulkopuolisten tapahtumien turvallisuutta ohjaa lakien, asetusten ja viranomaisohjeiden lisaksi
ratasdaannot ja kunkin tapahtuman vastuullisen tahon kanssa sovitut asiat.

Ulkoiset vaarat

Onnettomuudet radan lahialueella
tulipalo, vaarallinen aine ilmassa, ilma-alukset (my6s dronet), raideliikenne, vesiliikenne,
vaarallisten aineiden kuljetukset, ydinonnettomuudet
Luonnonilmio6t
rankkasade, rakeet, lumi, pakkanen, jaa, sumu, kova tuuli, helle, ukkonen, jadn kantavuus
Infrastruktuuri
sahkokatkot, sdhkolinjat, vesihuollon hairict, tietoliikennekatkot, tiet
Eldimet
hirvet, peurat, porot, pedot, kddrmeet, hyonteiset, kotieldimet jne.
Ihmisen aiheuttamat
terrori, ilkivalta, aktivismi, rikollisuus, tahattomat vahingot

Radan haltijan mahdollisuus vaikuttaa ulkoisten vaarojen todennakdisyyteen vahdinen.

Jokaisessa tai useammassa yhtaaikaisessa tilanteessa turvallisuudesta on huolehdittava; ennakkoon
varautuminen.

Seuraaviin toimiin on oltava valmius kaikissa tapahtumissa: Joukkojen hallinta (esim. kuulutus) evakuointi,
tapahtuman peruuntuminen ja keskeytys ja sen tiedottaminen, pelastustoiminta, viranomaisten ohjeiden ja
maardysten noudattaminen.

FIA Sporting Code, FIM saannot

FIA Sporting Code on kansainvalinen autourheilua saateleva sadanndsto; FIM on vastaava sdannosta
moottoripyoraurheilulle. Kansalliset keskusliitot. AKK ja SML, ovat sitoutuneet noudattamaan ao.
kansainvalisid saantoja. Ne sisaltavat jo lahes kaiken tdssa projektissa tarvittavista tiedoista.

Emme ole keksimédssa mitdan uutta, kaikki on jo ndissa sdannoissa!



